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La Locomotora a vVapor

La actividad de las locomotoras a vapor en los ferrocarriles Argentinos terminé con la década
del '70. Mucho ha crecido la ferroaficion; en especial, gran cantidad de gente joven se ha acer-
cado a nuestro hobbie. Pero salvo las esporadicas apariciones de algunas de las maquinas
preservadas por los clubes, o la gran excursion de visitar "La Trochita " o la linea carbonera del
RFIRT, no tuvieron posibilidad de ver en plena actividad a las miticas vaporeras, que para
muchos son como dinosaurios del palealitico.

Debido a esto, y a la gran cantidad de cartas recibidas, que mucho nos alientan con nuestra obra
y que nos han hecho notar la necesidad de un capitulo explicativo sobre el funcionamiento de la
locomotora a vapor, hemos decidido incorporar una serie de articulos destinados a la descrip-
cion técnica de este magnifico obsequio de la revolucién industrial.

GENERALIDADES

La aplicacién del vapor en la traccion ferroviaria dio lugar a la primera locomotora, la maquina
clasica de concepcion Stephensoniana. Con los afios fue creciendo en prestaciones y capacida-
des, e incorporando los avances tecnoldgicos, pero conservando buena parte de la idea original.
Dar una clasificacién general a la maquina a vapor es bastante complicado, y si bien estas
locomotoras son bastante versétiles, debemos notar que para su disefio es menester contem-
plar las particulares condiciones del servicio que deben prestar, debiéndose tener en considera-
cion la altimetria de la via, el trafico a remolcar, los radios de curva minimos y la distancia
méaxima a recorrer. Surge aqui la clasificacion primaria por el servicio a desempefar, que las
separa en cinco grandes grupos:

1) Locomotoras para trenes de pasajeros.
2) Locomotoras para servicios de cargas.
3) Locomotoras para trafico mixto.

4) Locomotoras de maniobras.

5) Locomotoras para servicios especiales.

1) Locomotoras de Pasajeros

a) Locomotoras para los servicios en via general.

La principal caracteristica de estas maquinas la da su rodado, en general con pocas ruedas
motrices o acopladas de diametro generoso, frecuentemente superior al metro y medio, pues a
mayor diametro se logra mayor velocidad final por cada recorrido del pistén. Esto también

Locomotora de la clase PS-11 del FCCA
con la formacion de " El Cordobés "




implica a igualdad de potencia, un sacrificio de esfuerzo de traccion.

Este delicado equilibrio debe ser bien balanceado, pues tengamos en cuenta que los
trenes a remolcar son rapidos y pesados. Con el correr de los tiempos y el aumento
de las necesidades del trafico, hubo que incrementar la potencia con el agregado de
mas ejes motrices y una mas abundante y eficiente generaciéon de vapor, la que se
obtuvo mediante la incorporacion de elementos recalentadores.

Este tipo de servicio, que implica recorrer grandes distancias con pocas detenciones,
exige que estas locomotoras tengan una importante autonomia de marcha, lograda
con una abundante provision de agua y combustible, que son transportados en un
vehiculo auxiliar denominado Tender.

b) L ocomotoras para servicios locales de pasajeros.

Los servicios de trenes locales de pasajeros en areas suburbanas implican un desafio
mayor al disefio de locomotoras a vapor para una tarea tan especifica, marcada por
exigencias criticas: un recorrido entre cabeceras no muy extenso, pero en el cual
deben realizarse multiples paradas en estaciones con cortos trechos de marcha entre
si, lo que implica la necesidad de una importante capacidad de aceleracién que per-
mita desarrollar en un corto trecho la velocidad final, acompafiada de igual capacidad
de frenaje, una disponibilidad de marcha en cualquier sentido, no tener que dar vuelta
la locomotora en las estaciones cabecera y la suficiente autonomia como para no
tener que reabastecerlas durante el recorrido.

Estas maquinas responden a un disefio similar a las de linea general, pero en ellas se
opta por ruedas motrices de un diametro algo menor para obtener un mayor ET, y por
ubicar los suministros en la misma locomotora, distribuyendo el agua y el combustible
en tanques laterales a la caldera y en un bunker detras de la cabina de conduccién,
debiendo cuidar que al tener que distribuir todo el peso en la locomotora éste no
exceda el maximo permitido por eje.

Este tipo de locomotoras, segun sea la ubicacion de los tanques de agua, llevan
distintas denominaciones, no importando el servicio pera el que fueron disefiadas:
1) Tanque Clasica. Cuando lleva dos depdsitos laterales, a ambos lados de la calde-
ray apoyados sobre el bastidor, pudiendo tener un tercer tanque de agua en el bunker
trasero. ( Nomenclatura habitual 0OOOo0 T ). Esta representa el grupo mas numero-
so y difundido de locomotoras para servicios locales de pasajeros, siendo también
utilizadas en tareas de maniobras, o carga local.

2) Saddle. Llevan el agua en un solo depdésito de formas redondeadas sobre el cuer-
po cilindrico de la caldera, imitando la forma de una silla de montar y de aqui su
nombre. ( Nomenclatura habitual OOO ST ). Este disefio es usado mayoritariamente
en maquinas de maniobras, aunque en los primeros tiempos hubo algunos ejempla-
res de linea general.

3) Bunker. Llevan el agua en un solo tanque en la parte posterior de la cabina de

Locomotora a Vapor
para servicios de tre-
nes suburbanos de
pasajeros del FCS /
F.C. Gral. Roca, en-
trando a la estacion
Plaza Constitucién a
fines de la década
del ' 60.



Locomotora de la
Clase " E " nimeros
22y 23 para el servi-
cio de trenes de car-
ga. Incorporada por
el FCCA en 1882.

Locomotora para el
tréfico de carga local
del Ferrocarril Bue-
nos Ayres al Pacifi-
CO puestas en servi-
cio entre 1908 y
1913

conduccion, soportado por el bastidor. ( Nomenclatura habitual ooOOo0 BT ). Exclu-
sivo de locomotoras para trenes de pasajeros locales o para servicios en ramales.
Desarrolladas para contemplar los problemas del peso por eje de la unidad, fueron
escasas en nuestro medio.

4) Pannier. Contienen el agua en dos tanques laterales, a ambos lados de la caldera,
pero soportados por ésta. ( Nomenclatura habitual oOOOo PT ). Este disefio se
utilizé para toda clase de servicios, y fue muy comun en Inglaterra, pero hasta donde
hoy sabemos no existié aqui.

5) Well. El tanque de agua y el bastidor de la locomotora forman un solo conjunto,
ubicado entre las ruedas. ( Nomenclatura habitual OO WT ). Tipico de pequefias
locomotoras de maniobra. ( Well, significa pozo ).

2) Locomotoras para servicios de carga

Este tipo de servicios, generalmente basados en trenes pesados exige reconsidear el
disefio de la maquina. En este caso la locomotora debe poder ofrecer su maximo ET.
Su desarrollo se baso en ruedas motrices o0 acopladas abundantes, y de diametro
reducido, en geneal entre 1,2 y 1,4 metros. Esto traia aparejada la disminucién en la
velocidad que podia desarrolar la unidad.
Era menester, teniendo en cuenta que los trenes pesados tardaban mas en lograr su
velocidad de marcha normal, reducir las paradas, exigiendo que las locomotoras tu-
vieran una gran autonomia. Para ello los ténderes debian alojar un importante volu-
men de agua y combustible.
En cuanto a las calderas, éstas tenian que tener
una gran capacidad de produccion de vapor, tan-
to para la marcha nomal, como para una rapida
recuperacion que permitiera ha-
cer frente a las
pendientes.

Al igual que en el caso de las locomotoras de pasajeros, para determinadops servi-
cios fue menester desarrollar maquinas del tipo Tanque, para operar en las lineas
suburbanas, trafico entre playas de clasificacion y zonas portuarias, o en ramales de
poca longitud.

Con los afios y el constante aumento de trafico, y la nueva necesidad de incrementar
la velocidad en los cargueros, en especial con los productos perecederos, la limita-
cion de la velocidad dada por las ruedas de poco diametro, dio lugar a la imperiosa
necesidad de aumentar la potencia, para permitir un rodado de mayores dimenciones.
Para ello fue menester aumentar la capacidad de las calderas, para lograr asi una
abundante y constante generacion de vapor.



3) Locomotoras para servicios mixtos

Dentro de este grupo encontramos locomotoras con la capacidad de operar en toda
clase de servicios, tanto sea de pasajeros, como de carga. Tengamos también en
cuenta que determinados traficos por distintas variables necesitaban de locomotoras
aparentemente no disefiadas para ello. Tomemos como ejemplo trenes de pasajeros
en zonas con fuertes pendientes, que requerian de

locomotoras cargueras para ser traccionados,

o trenes de carga con productos pere-

Zp cederos que exigian asumir hora-
rios de tren de pasajeros, y
gue para ello eran trac-
cionados por
locomotoras
de este
tipo.

Ademas consideremos los innumerables servicios en ramales que necesitaban de
unidades aptas para todo trafico.

En un principio podria considerarse que las primitivas locomotoras eran capaces de
desarrollar todo el trafico, no tanto por su disefio, sino por que eran las Unicas. La
evolucién trajo la locomotora mixta, basada en un rodado de dimensiones modera-
das, entre 1,5 y 1,7 metros de diametro, que permitia con un minimo de tres ejes
acoplados tener un interesante ET y una velocidad maxima de unos 80 kilometros por
hora lo que permitia asegurar todas las necesidades de tréafico.

Esta evolucion permitié, con el perfeccionamiento de las calderas, que cada dia cre-
cian en eficiencia, presion y disponibilidad de vapor, sumando a esto las mejoras en
la distribucion y rodamientos, tener locomotoras mas rapidas y potentes, llegando en
casos especiales a que una misma maquina pudiera como en el caso de las clases 14
y 15 del FCO, 15A y 15B del FCS, MS6a del FCCA y 1800 del FCCNA entre otras,
correr pesados cargas, y cumplir con los horarios de los trenes de pasajeros de via
principal.

Cabe aqui la aclaracién de que las locomotoras a vapor del tipo mixto fueron las mas
abundantes en nuestro medio, tanto por economia al momento de decidir su compra,
sino también porque se adecuaban exelentemente a los traficos en la zona de la
pampa humeda. Comenzada la transicion con la traccion Diesel, fueron también las
gue mas tiempo sobrevivieron.

Locomotora de la
clase 12 del FCS
namero 514, junta-
mente con sus her-
manas de la Clase 6
del FCO, P-7a del
FCCA y 1400 del
FCBAP. Esta familia
con sus 220 unida-
des representa el
ejemplo clasico de la
locomotora Mixta de
la Trocha Ancha.

Locomotora del tipo
2-6-0, clésica Mixta
de nuestros ferroca-
rriles , comenzo a
prestar servicio a
principios de la dé-
cada de 1880, y se
convirtié en la base
para el desarrollo de
nuevas locomotoras.
Algunas unidades
estuvieron activas
por mas de 80 afios.
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Locomotora a vapor de la clase 15-A del FCS, maximo exponente de este tipo de maquinas que aseguraba
la veloz marcha de trenes fruteros desde el Alto Valle del Rio Negro, como asi también los pesados
expresos de via principal.

Locomotora de la
Clase " C " nameros
1 a 6 para el servicio
de maniobras pesa-
das perteneciente al
Ferrocarril de Rosa-
rio a Puerto Belgra-
no RPB.

==

Locomotora de Ma-
niobras del tipo Well
Tank, que utilizo el
Ferrocarril de Santa
Fe. (FCSF)

4) Locomotoras de maniobras

En un ferrocarril, con respecto a la traccion, no todo son locomotoras de linea princi-
pal. Las tareas de clasificacion de vagones, armado y desarmado de los convoyes
gue se realizan en las playas en el caso de los cargueros, o el manejo de las formacio-
nes en las terminales de pasajeros necesitaron de un tipo propio de locomotora para
desempenfiar este trabajo tan especifico.

En la maniobra podemos diferenciar dos tipos caracteristicos, segun las necesidades
de la misma.

a) Maquinas de maniobra pesada

b) Maquinas de maniobra liviana
Basicamente, las maniobreras son loco-
motoras de rodado de poco didmetro, pues
la necesidad del servicio pasa por el es-
fuerzo de traccién, que debe ser alto, y no
es necesaria una velocidad elevada.
Sila tarea a desarrollar exige mover o cla-
sificar pesados trenes de carga, es me-
nester contar con las del tipo a), las cua-
les se caracterizan por una buena canti-
dad de ruedas acopladas. Estas también
eran en muchos casos utilizadas para la corrida de trenes entre playas, puntos de
embarque, o transferencia de cargas. El resto de este servicio, en cuanto a la carga o
las maniobras en terminales con trenes de pasajeros, se desarrollaba con las maqui-
nas del tipo b), que generalmente eran de tres ejes acoplados. Las locomotoras de
este tipo se caracterizan por ser tanque, en cualquiera de sus modelos ya descriptos,
pues su trabajo especifico dentro de estaciones y playas las mantenia cerca de la
provisién de agua y combustible.

A éstas podriamos
sumar un tercer tipo
de pilota: Locomo-
toras de linea de
cualquier tipo des-
plazadas de la via
principal. Segun las
épocas hubo dife-
rentes apreciacio-
nes. Podriamos su-
poner que para mo-
ver vagones en una
playa sirve cual-
quier locomotora,
aunque en una épo-
ca, maquinas dise-




fladas para la via principal que queda-
ban chicas por el constante incremento
del trafico y debido a sus pocos afios de
uso y las buenas condiciones en que se
encontraban, eran transferidas a este ser-
vicio. En la argentina, de la dieselizacion,
practicamente no se cont6 con locomo-
toras de maniobras, hacia la cual se des-
plazo cualquier tipo de maquina a vapor,
sin importar sus caracteristicas ni con-
sumo.

5) Locomotoras especiales

Locomotora de Maniobras de tipo clasico,

este perteneci6 al Ferrocarril Provincial de

Buenos Aires, integrando la clase " B " .

Las locomotoras del tipo Saddle Tank,
fueron muy comunes en los Ferrocarriles
Buenos Ayres al Pacifico y Central Argen-
tino.

Locomotora de la
clase 8-A del FCS
fue concebida como
maquina para trenes
locales de pasajeros.
Pocos afios después
de puesta en servicio
guedo chica para
este trafico y fue
transferida a tareas
de maniobra.

Durante 130 afios, el reinado de las locomotoras a vapor mostré un sinnimero de
ejemplares en las cuatro versiones basicas anteriormente mencionadas, adaptando-
se a todas las exigencias que se presentaban con el crecimiento de las lineas ferro-
viarias. Pero al llegar a determinados lugares, los ferrocarriles encontraron caracte-
risticas geograficas y técnicas que determinaban la necesidad de maquinas especial-

mente desarrolladas para un desempefio muy especifico.

Las vicisitudes de las vias de montafia, con fuertes pendientes o0 muy exigidos radios
de curva, la necesidad de mover pesados trenes por rieles livianos, o la aplicacion de
lo ultimo de la técnica en la locomotora a vapor devengaron la construccion de ma-
quinas especiales. En este capitulo s6lo desarrollaremos las que tuvieron aplicacion

en las vias argentinas, siendo éllas las siguientes:

a) Mallet

b) A cremallera

c) Garratt

d) Condensadoras
e) A turbina

f) Sentinel

Hacemos la aclaracion de que nos referimos a tipos de maquinas y no a aplicaciones

especificas en locomotoras de tipo standard.



Locomotora del tipo
Mallet del FCCNA
perteneciente a la
Clase A3, numeros
86 a 89.

Locomotora para el
sector de cremallera
del FCCNA entre
Volcén y Ledn, per-
tenecientes a la cla-
se E1.

Locomotora a Vapor
de sistema Kitson
Meyer del Ferroca-
rril Trasandino Ar-
gentino. (FCTA)
Maniobrando en la
estacion de Polvare-
das.

a) Las Mallet surgieron de la necesidad de obtener una gran potencia en lineas
que permitian un bajo peso por eje de la unidad, sumando a esto un trazado con
pendientes moderadas y abundantes curvas de radios reducidos.

Para obtener la mayor potencia posible, se trataba de locomotoras del tipo compound
con calderas de grandes dimensiones como para asegurar una abundante provision
de vapor a los cilindros. En este caso, el bastidor de la locomotora estaba dividido en
dos secciones, una de las cuales se consolidaba en una base rigida hermanada con la
caldera y los demas elementos de la locomotora y que alojaba a los cilindros de alta
presion. La delantera estaba articulada con la otra mitad, y el peso se apoyaba sobre
un patin que permitia tomar las curvas. Este medio bastidor contenia los cilindros de
baja presion.

Este tipo de unidades tuvo soélo aplicacion en el ferrocarril Central Norte Argentino, el
cual contd con 10 unidades, cuatro para trenes de pasajeros y seis para el trafico de
cargas, siendo un inconveniente de estas unidades su costoso mantenimiento.

b) Las locomotoras a Cremallera, especificas de sectores de via de alta
montafia, que debido a las fuertes pendientes que debian asumir y que excedian las
posibilidades de la traccion por la simple adherencia a la via, salvaban el problema
con la colocacién entre los rieles de una guia dentada de acero, de una forma de
resultaria como el recorrido de un engranaje recto, sobre la cual accionaba una rue-
da, también dentada, que segun el caso podia ser accionada de diferente forma.
Los sectores de cremallera en
nuestros rieles estaban ubicados
en las provincias de Mendoza y
Jujuy, en las vias de los ferrocarri-
les Trasandino Argentino y Central
Norte Argentino, siendo en ambos
casos del Sistema ABT.

Este tipo de locomotoras debian
desarrollar un elevado esfuerzo de
traccion, ademas de poder inscri-
bir radios de curva reducidos. Por
ello es que se adopt6 para éstas la
disposicion de Locomotoras Tanque, con la idea de proporcionarles un mayor peso
adherente, aunque en la practica éste disminuia conforme se consumia en agua.
Las habia de concepcidn clasica, con una estructura de base rigida, que disponian de
un juego de cilindros para los ejes de adherencia, y otro que accionaba las ruedas
dentadas que se encontraban situadas en medio de los ejes motrices. Las del sistema
Kitson Meyer, que eran del tipo articulado, disponian de dos bastidores que aloja-
ban el primero un juego motriz de adherencia, y el otro el de cremallera.

%




Ambos bastidores funcionaban a manera de bogies, sobre los cuales se articulaban
los demés elementos de la locomotora.

En ambos casos, los cilindros que movian los sistemas de cremallera sélo se hacian
funcionar cuando la locomotora se encontraba sobre los sectores de via especificos.

c) Las Garratt fueron el resultado de la necesidad de mover grandes volumenes
de carga o pesados trenes de pasajeros por sectores de via que soportaban un bajo
peso por eje. Podriamos considerarlas como a dos locomotoras alimentadas por una
sola caldera. Se optd por un generador de vapor de grandes dimensiones con la
posibilidad de alimentar dos
juegos de trenes motrices,
pero en este caso cada uno
de ellos estaba constituido
por un bastidor de base ri-
gida que alojaba los juegos
de cilindros, hermanando al
bastidor los tanques de
agua y combustible, mien-
tras que la caldera descan-
saba " colgada " de ambos
trenes motrices.

De esta manera se obtenia
una elevada potencia distri-
buyendo los pesos de la unidad en un gran nimero de ejes y permitiéndole a la
locomotora superar exitosamente los tramos o ramales de via débil. La principal de-
ficiencia de este tipo de unidades consistia en que a medida que transcurria la mar-
cha y se consumia el agua, la unidad perdia su adherencia en el extremo en que
estaba el tanque. Este tipo de locomotora fue utilizado por casi todos los ferrocarriles
de la Argentina, en todas sus trochas.

d) Lalocomotora Condensadora, o de " Sistema Argentino " se utilizé en
la linea de San Cristébal a Tucuman del ferrocarril Central Norte Argentino, que debi-
do alaescasay mala
calidad del agua en-
caro el desarrollo de
este tipo de unidades.
Se trataba de loco-
motoras cargueras en
las cuales se coloco
un tender especial.
Este alojaba un con- |
densador que funcio- ¢
naba recibiendo el
vapor de escape de
los cilindros que al
pasar por una serie
de radiadores se vol-
via a convertir en
agua, la cual regresa-
ba al tanque respec-
tivo y se reutilizaba
en la caldera.

Si bien este sistema permitia superar con bastante éxito los problemas de alimenta-
cion de la caldera y permitia un interesante aumento en la eficiencia térmica de la
locomotora, su aplicacién se veia dificultada por lo complicado del sistema y la capa-
citacion del personal. Esto, sumado a que a poco de su puesta en servicio, la Segun-
da Guerra mundial dejo sin repuestos de origen Aleman a estas maquinas, hizo que
finalmente fueran convertidas en locomotoras del tipo standard. Como curiosidad, el
sistema Argentino resulto exitoso en los Ferrocarriles Sudafricanos, donde se repe-
tian condiciones similares de obtencion de agua.

e) A Turbina. Esta locomotora, basada en la aplicacion a la traccion ferroviaria de

Locomotora Garratt
del FCS de la clase
14 en la playa de
Kilo 5 partiendo con
un tren de carga.

Locomotora a con-
densacion de la Cla-
se B-15 del FCCNA

10
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Locomotora a turbi-
na a vapor construi-
da por Nidgvist &
Holm A.B.

Locomotora Senti-
nel del Fc Midland
en la estacion Puen-
te Alsina, engalana-
da para su viaje
inaugural.

"LaPortefia", prime-
ra locomotora que
circul6 en Argentina.

Locomotora N°2
"Nora" del FAF, ul-
tima vaporera ar-

gentina. -

la turbina a vapor inventada por Charles Algernon Parsons, se traté de una unidad
experimental que al igual que las condensadoras, debia aplicarse a la linea de San
Cristébal a Tucuman. Los interesantes resultados de eficiencia obtenidos, tropezaron
con las constantes roturas y la necesidad de materiales especiales, que hacian invia-
ble su aplicacion por su elevado costo operativo.

f) Sentinel. Estas unidades, exclusivas del ferrocarril Midland de Buenos Ayres,
estaban basadas en una estructura que soportaba una caldera del tipo acuotubular,
( Donde el agua circula por los tubos ). Esta descansaba sobre dos bogies que reci-
bian la fuerza producida por dos motores a vapor de seis cilindros y se transmitia por
medio de cardanes. Se ensayaron algin tiempo en servicios locales, pero su mante-

nimiento complicado las transformé en poco practicas. Debi-
do a la gran diferencia con sus contempora-
neas, el F.C. Midland las denomi-
nod "unidades de fuerza
motriz".

Desde el 30 de Agosto de 1857, la locomotora a
— Vapor recorrio los rieles de Argentina, paseando
su figura de dragén de la era industrial. En este
siglo, los afios '70 se llevaron a la mayor parte
de ellas.

Hoy, cuando s6lo vemos pasar diesels y trenes
elécrticos, las de la querida Trochita siguen so-
portando el peso de los afios -quién sabe hasta
cuando-, las de Rio Turbio trabajan todas las se-
manas -Por algun tiempo mas-, en la Tierra del
Fuego, la Garratt del Fin del Mundo pita relu-

ciente y unas pocas mas sobreviven en
manos de entusiastas que las cuidan y
mantienen vivas.

En la préxima entrega veremos su funcio-
namiento y evolucién, e Incluso la posibili-
dad de su regreso como reina de los rieles
para el tercer milenio...

CONTINUA



Clasificacion de las locomotoras a vapor
por la distribucion de su rodado

Clasificacion Whyte

Disrtibucion de ruedas Tipo Nombre White | Nombre Argentino # Servicios
BASE RIGIDA
(e]O) 2-2-0 Planet Mixta Antigua
(e]e) 0-4-0 Four Wheeler Cuatro Ruedas Maniobras
0000 0-4-4 Forney Pasajeros Locales
(e]e]e) 0-6-0 Six Wheeler Seis Ruedas Carga - Maniobras
O0O0o 0-6-2 Maniobras
0O0O0o0o0 0-6-4 Pasajeros locales - Maniobra
0000 0-8-0 Eight Coupled Ocho Ruedas Maniobra Pesada
00000 0-10-2 Cremallera
0000000 0-12-2 Cremallera
000 2-4-0 Mixta Antigua
o000 2-6-0 Mogul Santiago o Misionera Mixta - Carga
00000 2-8-0 Consolidation Chaco Carga
000000 2-8-2 Mikado * Ranquel Carga
0000000 2-8-4 Berkshire Carga - Mixta
000000 2-10-0 Decapod Tupungato Carga
00000 2-6-2 Prairie Pampa Pasajeros Locales - Maniobra
000000 2-6-4 Adriatic Aconcagua Pasajeros Locales
0000000 2-10-2  Santa Fe Santa Fe Carga - Mixta
o0o00o0 4-2-2 Bicicleta Paajeros Expresos
0000 4-4-0 American Americana Pasajeros - Mixta
00000 4-4-2 Atlantic Atlantica Pasajeros
000000 4-4-4 Jubilee Pasajeros
00000 4-6-0 Ten Wheeler Diez Ruedas Pasajeros - Mixta
000000 4-6-2 Pacific Pacifico Pasajeros - Mixta - Carga
0000000 C/Tender 4-6-4 Hudson Pasajeros
0000000 Tanque 4-6-4 Baltic Bahia Blanca Pasajeros - Mixta
000000 4-8-0 Twelve Wheeler Doce Ruedas Mixta - Carga
0000000 4-8-2 Montain Montafia Mixta - Carga
00000000 4-8-4 Northern Pasajeros - Mixta
ARTICULADAS
000+000 2-4+6-0 Tipo Mallet Pasajeros
O00+000 0-6+6-0 Tipo Mallet Carga
OO000-000 0-8-6-0  Tipo Kitson Meyer Andes Cremallera
0000+0000 2-6-0+0-6-2 Tipo Garratt Puma Carga
00000+00000 4-4-2+2-4-4 Tipo Garratt Mesopotamia Pasajeros - Mixta
00000+00000 2-6-2+2-6-2 Tipo Garratt Cuyo Pasajeros
000000+000000 4-6-2+2-6-4 Tipo Garratt Carga
0000000+0000000 4-8-2+2-8-4 Tipo Garratt Zonda Carga

* Este nombre se debid a que la primera locomotora de este rodado se construy6 para
Japén. Durante la Segunda Guerra Mundial, los norteamericanos, para no usar un
nombre que aludiera al enemigo, las reclasificaron como Mc Arthur, aunque de hecho
se sigui6 utilizando el nombre original.

# La nomenclatura argentina tuvo origen en la época de la nacionalizacion de los
ferrocarriles. Los ferroviarios no la utilizaban cuando se referian al rodado, y la prac-
tica general era referirse a la cantidad de ruedas acopladas. Las Unicas locomotoras
conocidas por esta denominacion fueron las Mikado del BAP, que a pesar de este
atisbo de nacionalismo, nunca fueron conocidas como Ranquel. Como se diria en
Derecho Romano, " Tradicidn es ley ".
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Ferrocarril Buenos Ayres & Rosario (BAR)

Tabla de LLocomotoras

Incluye las pertenecientes a los Ferrocarriles :
Buenos Ayres & Campana

Gran Sud de Santa Fe & Cordoba

Periodos Historicos I EC.CA.
1874/ 1889 1890/ 1891 1892 /1893 1894 / 1903 I 31/10/1903
m.n.n.nln
*BAC 1/3 | +pA 1/3 1/3 ll-_
macfiw| as Ieaw| 260 [ealw]| o0 f B} 11
ear || or18 | ea |m| swa0 [eam]| swa0 [eea{u| 230 [ER| L2 | 1217130 |
8aR (V)| (19728 | pa [wir| w67 | pa [wi| 1517157 | pa |vi | 1517157 [eaR| w1 | a01/407 |
ear [ | 20733 | pa |m| sese0 [ea [m| awas | e {w| avas |mm| 1 | 2017005 |
s 34 [ealw] a9 [eafw| 4 [em]|v] 1w --—
ar [(v)| 35740 | ea |vi| eesg2 | pa [wi| 1587172 | pa [ | 1s8r172 |BaR | w1 | 408422 |
ar | ()| sorss | ea v ] sorss [ea [ | ase [eea|v | 127117 |eaR | L2a | 140147 |
ear| 1| serss | ea |1 | ae e 0] as [P |1 | we --—
ear | vi | so/63 | pa [vi| saser [ ea [wi| 126130 | P |vi| 1267130 |BaR | m2a | 42731 |
v 7m0 [ea o] 7m0 ||| w0 |em| s1 | w0 |
41743 | pa | v | 5355 [+pa| v | 1187120 B | Loa | 1487150 |
aasa8 [ pa [ v ] sere0 | pa || sere0 | BaR| pa | 2067010 |
vi| e [eafw| w1 [efu| 1 --—
vin| sor100 | pa || 1767187 | pa [vin| 1767187 [BaR | m3a | 4377448 |
| | 101105 [ea [0 ] s [ea || 115 [ew] s1 | s |
v | 106115 [ pa [ v ] 1017120 | pa | v | 1007120 [BaR | L2a | 1317240 |
vi| 1167120 | pa |vin| 1887202 | pa [vin| 1887192 [Bar | wm-3a | 4497453 |
vi | 1217124 [ pa [wi| 1327135 | P | i | 1327135 | AR | wmoa | 4337436 |
P e N N ---
-.--._-.— aR | X [ 200210 [ | pa | 22503 |
L e x | o0 (B BGA | G
1 b b ] lesclo]| o [essc|via| 136147 [BAR | G2 | 605/616 |
16 [ossc|va| 6166 |Bar| p2a | 2117216 |
R -—
ossc | v | 3037304
REFERENCIAS COLUMNAS
BAC = Ferrocarril Buenos Ayres & Campana (0] = Origen
BAR = Ferrocarril Buenos Ayres & Rosario CL = Clase
GSSC = Ferrocarril Gran Sud de Santa Fe & Cérdoba N° Unidad = NUmero de las Unida-
FCS = Ferrocarril Gran Sud de Buenos Ayres des

* = Locomotoras Nuevas

+ Locomotoras Modificadas por el BAR
PA Periodo Anterior

(1) = Locomotoras 20-24-27 al FCS en 1889
(Dato) = Informacion no confirmada o supuesta

S (Servicios)

ZX0OT

= Pasajeros
= Cargas
= Mixtas
= Maniobras
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Clase E/ PBS 1

F. C. Rosario a Puerto Belgrano
F. C. General Bartolomé Mitre

Locomotora de la
Clase E, nimero 30
en la década del '10
en un galpon no
detrminado de la li-
nea del RPB.

La compaiiia de capital Francés del ferrocarril de Rosario a Puerto Belgrano, tuvo en
si mismo varias particularidades, algunas tipicas de las inversiones francesas de la
época, como la de construir su linea e incorporar su material rodante de una sola vez.
Para atender los servicios de pasajeros de esta empresa son compradas en 1907 a la
casa Alemana Vorn L. Schwartzkopff de Berlin, 12 maquinas del tipo4 -4 -0/ 4 - 4.
Estas locomotoras, con mecanismos internos al bastidor, tenian dos cilindros de sim-
ple expansion y fueron las primeras en ser provistas de fabrica y en serie con elemen-
tos recalentadores de vapor.

Este ferrocarril, concebido para acercar cargas a los puertos importanes que forma-
ban sus cabeceras, no tuvo un gran desarrollo en servicios : :

de pasajeros. A pesar de esto las locomotoras para este tra-
fico resultaron de un disefio moderno y potente para la epoca,
que si bien disponian de un esfuerzo de traccion considera-
ble, con una expectativa de formaciones de trenes de entre
24y 32 ejes o aproximadamente unas 200 a 240 toneladas,
limite que imponian las innumerables pendientes que nego-
ciaba "el unico ferrocarril de montafia en la pampa himeda".
En el RPB, estas locomotoras recibieron la serie " E "y la
numeracion del 21 al 32, teniendo asignada la corrida de los
trenes de pasajeros y mixtos, siempre que el peso de los
mismos lo permitiera.

Durante la vida independiente del RPB, estas unidades no
recibieron modificaciones, siendo reparadas en los talleres
de Villa Diego y atendidas por todos los galpones de la linea.
Con la nacionalizacion de los ferrocarriles, el RPB fue dividi-
do en dos: la seccion de Capitan Castro a Rosario formo par-
te de FC Gral Mitre, mientras que el tramo restante paso al
control de FC Gral. Roca, y de igual manera se dividiria el
material rodante. En la practica esto no sucedié y toda la
linea quedd bajo el control del FC Mitre, que las reclasificd [
como Clase PBS1 y las renumeré del 2021 al 2032, Transfi- |
riendo las reparaciones generales a talleres Pérez y conser- |
vandolas en sus diagramas originales.

Los afios ' 50 comienzan a definir la inminente dieselizacion
y estas maquinas, diferentes al grueso de las de origen inglés | .
comienzan a ser radiadas del servicio: Las niimeros 2021y | | Pt Belgrano

2032 el 13 de junio de 1957 (expediente L.25 L.43). Las siguieron las nimeros 2023 a
2031 el 22 de julio de 1960 (expediente | - 613/60) y por ultimo la 2022 el 31 de agosto
de 1961, (expediente L.25 L.18).
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Serie 2101

F. C. Buenos Ayres al Pacifico
F. C. General San Martin

Locomotora nimero
2101 en sus primeros
tiempos, cuando alin
era carbonera a me-
diados de la década
del 20 en el deposi-
to de locomotoras de
Ailanza.

En Lineas generales, el Ferrocarril Pacifico y sus asociados, en cuanto a la incorpo-
racion de locomotoras, supo adelantarse a los grandes periodos de compras de uni-
dades. Esto le permitié contar con material tractivo suficiente y de buena calidad,
pero anticuado o superado tecnolégicamente. Si bien conté con maquinas de las que
mas adelante veremos como de desarrollo basico argentino, en sus series 1401, 1901
y 2201, la evolucién de sus locomotoras tom6 un camino propio, destacadndose mas
el desarrollo de las calderas, que se veian afectadas por las condiciones salitrosas del
agua, que las desgastaba prematuramente.

La constante para los afios '20
de un trafico cada vez mayor
y la exigencia de mejorar los
horarios, inspiré el desarrollo
de una locomotora para
traccionar los pesados expre-
sos de pasajeros de via princi-
pal en el corredor a Cuyo, tan-
to por la via de San Luis como
por la de Beazley.

En 1925, la casa Britanica Sir
Armstrong Whitworth Co. Ltd.
construyé y entreg6 al BAP 12
locomotoras de rodado Pacific
4-6-2/4 -4, propulsadas
por tres cilindros de simple
Una 2101 recién re- expansion y distribucion Walschaerts con valvulas cilindricas y que estaban dotadas
parada y convertida de calderas de generosas dimensiones, provistas de elementos recalentadores. Su
a petroleo en Talle-

res Junin.

Rutas de Operacion de las 2101 del BAP

Rio Cuarto

" (FCGBM)
it R Fournier
Venado Tuerto il (FCGBM)

(FCGBM)

Achiras

o : sz, Pergamino
Sampacho i, i, Santa Isabel .
A ¢ LaCarlota i ~ (FCGBM)
2 % 4 Pilar M. Coronado
Jose c.paz #(FCCV)

Arenales T

la Mercedes “Caseros

Alperdi % Junin
= Chacabuco Mercedes

. Rufino Haedo (FCDFS )

Saforcada
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A mediados de la
década del '50, una
2100 con un tren ge-
neral de Pasajeros
pasando por una es-
tacion de la seccion
local del F.C. Gene-
ral San martin

poder de traccion era de 1800 toneladas. Habiendo sido concebidas para el uso de
carbén como combustible, fueron posteriormente convertidas para quemar petroleo.
Fueron asignadas a la corrida de los mas importantes trenes de via principal, donde
permanecieron hasta principios de la década del ' 60 en que fueron retiradas del
servicio activo.

Se les asigno la serie 2101 y la numeracion del 2101 al 2112, conservandolo durante
toda su vida util. El taller que asumié sus reparaciones generales fue Junin, y fueron
distribuidas en los depdsitos de Alianza, Laboulaye y Villa Mercedes.

Locomotora 2112 saliendo reluciente del deposito de Alianza. Jun-
to a élla, ferroviarios de la época posando para la foto, antes de la
corrida de un tren especial que conduciria al Presidente de la Na-

cion.
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Las de esta serie fueron las primeras maquinas tricilindricas argentinas, y también las
precursoras de las grandes locomotoras que a partir de esos afios se incorporaron a
los ferrocarriles, como las 12E del FCS o las Ps11 del FCCA.

La serie 2101 fue conocida como "las verdes" porque en los afios 30, los ferrocarriles
Pacifico y Sud pintaron algunas maquinas de colores distintos del tradicional negro.
Estas 4 -6- 2 del BAP recibieron una pintura verde muy oscura, que aunque no
permanecié mucho tiempo, fue el motivo del apodo con que se las identificé a lo
largo de sus afios de actividad.

A mediados de los afios ' 60, la dieselizacién, propuesta como la panacea que iba a
solucionar todos los problemas de traccion en los ferrocarriles, se encontraba en una
seria crisis: Modelos comprados sin estudios serios, falta de un adecuado manteni-
miento, y una desidia generalizada por falta de conduccién, comenzaron a marcar el
inexorable camino de la decadencia del ferrocarril.

Con el nombramiento del general Demarchi como presidente de la empresa ferrovia-
ria estatal, comenz6 una interesante época de reorganizacion. En el caso particular
del ferrocarril San Martin, los trenes motores Ganz, que duraron poco y varios mode-
los de locomotoras diesel General Electric y Werkspoor, las primeras por ser pocas y
de las otras, las 1500 por su innecesaria complejidad y las 600 por su escasa poten-
cia, no podian servir para una operacion confiable. Como en otras lineas, mientras se
estudiaba una solucion definitiva, se eché mano a la reconstruccién de las viejas
vaporeras que dormian en los galpones, resultando éstas, en muchos casos, mas
confiables y econdmicas que un parque diesel diverso y con enormes dificultades de
mantenimiento.

En el FCGSM, finalmente habian encontrado una solucién al deterioro de las calde-
ras debido a la salinidad del agua, pero ésta chocoé con la falta de un programa serio
y estudiado. Es aqui donde una importante cantidad de locomotoras a vapor volvie-
ron por sus fueros. Pero la estupidez habia ganado la partida, pues muchas ya ha-
bian pasado por la flama del inexorable soplete. Mucho se hizo por la rapida y com-
pleta destruccién de las mejores unidades.

Esta triste suerte corrieron " Las Verdes ", pues, cuando se pensé en ellas para
rehabilitarlas, ya no quedaba ninguna en existencia.

Hubo una vez un decreto que ordenaba conservar dos ejemplares de cada serie de
locomotora a vapor para integrar un futuro - ain - Museo Nacional Ferroviario. Si
algun dia ese museo existe, la serie 2101 no estara en él; Las doce "verdes" fueron a
parar al horno de alguna aceria.

——
-

El final de la
historia:

Locomotora 2110,
ya radiada en el de-
pésito de Alianza a
mediados de los
afios '60.
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